Vitavska filharmonie
Dokumentace EIA dle zakona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist

e Pani Mgr. arch. G. K. (vyjadreni ze dne 5. 9. 2024, vyjadreni doruc¢eno po uplynuti zdkonné Ihity pro
vyjadreni k ozndmeni zaméru),

* PanR. C. (vyjadreni ze dne 20. 9. 2024, vyjadfeni doruéeno po uplynuti zakonné Ihity pro vyjadreni
k ozndmeni zaméru).

Zakonna |hlta pro vyjadreni k oznameni zdaméru v ndvaznosti na datum zvefejnéni informace o oznameni
na Uredni desce dotéeného kraje uplynula 5. 9. 2024. Nasledujici vyjadreni byla zaslana po této Ihaté:
vyjadfeni Ministerstva Zivotniho prostfedi, odbor ochrany ovzdusi, vyjadieni verejnosti (pani Mgr. arch.
G. K. a panR. C.). K témto vyjadfenim by tedy nemélo byt v souladu s ust. § 6 odst. 6) zdkona €. 100/2001
Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, pfihlizeno. | presto je zpracovatel dokumentace EIA vzal v potaz a
v nasledujicim textu tato vyjadreni vyporadava.

Méstska ¢ast Praha 7 (vyjadreni €. j.: ORVP-E-277/2024 ze dne 4. 9. 2024)

s vz

Rada méstské c¢asti Praha 7 poZzaduje:

1. Aby ve zjistovacim fizeni byla porovnana variantni dopravni feSeni zejm. vedeni magistraly a jejich
dopady na budouci humanizaci magistrdly a celkovou prostupnost Uzemim pro vsechny druhy
dopravy; jedna se zejména o porovnani dopadl navrhovaného tunelového feseni vedeni magistraly
s pfipadnou sjizdnou rampou v severovychodnim sméru od Hlavkova mostu; dale o provéreni omezeni
IAD v kfizovatce Bubenska — Antoninska a aby byly prozkoumdny pfipadné pfinosy tohoto rfeseni pro
celkovou dopravni koncepci Uzemi.

Komentdr zpracovatele dokumentace EIA:

Zamér je z hlediska dopravniho resSeni navazujicich komunikaci predkldddn v jedné varianté, avsak
béhem pripravy zdméru zpracovatel provéroval i radu jinych variant. Prilohou ¢. 1b predklddané
dokumentace EIA je shrnuti zvaZovanych dopravnich variant i popis vyvoje ndvrhu dopravniho reseni,
kde jsou uvedeny divody, proc byly nékteré varianty opustény a proc byla zvolena vyslednd varianta.
Problematice ndroku predmétného zaméru na dopravni infrastrukturu se rovnéz vénuje kapitola B. |l. 6.
predklddané dokumentace EIA.

Hlavnim divodem pro navrhované tunelové reseni bylo naplnéni poZadavku soutéZniho zaddni na
zpristupnéni a oZiveni ndbrezi, ktery byl formulovdn ndsledovné: ,Cilem ndvrhu bude oZiveni a
zpristupnéni stdvajiciho ndbfeZniho prostoru a jeho propojeni s verejnymi prostranstvimi a samotnou
budovou Vitavské filharmonie a vestibulem metra Vitavskd. NdbreZi bude pohodiné pristupné a
reprezentativni. Diraz bude kladen na kontinudlini pési a cyklistickou prostupnost podél ndbrezi a na
posileni pobytové funkce nabrezi.“

V textové Cdsti vitézného soutéZniho ndvrhu popsal architekt feseni takto: ,,Diky upravenému schématu
automobilové dopravy od Hldvkova mostu k ndbrezi Kpt. Jarose se aredl stavd jednim z jedinecnych
zazZitkd na severni strané Prahy, kde se rozsireny verejny prostor dotykd vody a poskytuje kontinudlni
zaZitek bez stretu s proudy vozidel. Vsechna spojeni jsou hladce integrovdna tak, aby maximalizovala
zaZitek z prijezdu vsech uZivatelt a typl mobility a vytvorila otevienou a dostupnou destinaci pro
Holesovice i mésto Prahu.“

Je tedy patrné, Ze smyslem tunelového feSeni je pravé preklenuti té nejvyraznéjsi bariéry v tzemi,
Severojizni magistrdly, a zpristupnéni nabrezi pro chodce a cyklisty.

Bylo zvdZeno i omezeni individudIni automobilové dopravy v kfiZovatce Bubenskd — Antoninskd, avsak
bylo vylouceno, protoZe omezeni intenzity automobilové dopravy na Bubenské by vedlo k presunu
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dopravni zatéZe primdrné do ulice Dukelskych hrdinG a do jiZz v soucasné dobé pretiZzené Argentinské.
Pokud by zdroven mélo dojit k planovanému zklidnéni Strossmayerova namésti, presunula by se doprava
z obchodni tridy Dukelskych hrdint do ryze obytné zdstavby, paradoxné opét na Praze 7, a doslo by k
extrémnimu zvyseni dopravy ve Veverkové ulici, Kamenické a Kostelni. Pfesun této dopravni intenzity do
obytné zdstavby by mohl kromé zhorseni bezpecnosti zplsobit prekroceni hlukovych limiti z
automobilové dopravy, popr. i limitt znecisténi ovzdusi. Kromé rozpadu dopravy na uzemi samotné
meéstské cdsti Prahy 7 by vyrazné omezeni individudlni automobilové dopravy na Bubenské ulici vedlo
fidice k objizdéni Holesovic i jinudy a ubytek automobilové dopravy na uzemi MC Prahy 7 by byl
vykoupen umérnym ndrustem intenzit automobilové dopravy v sousednich méstskych cdstech, zejména
na Praze 1, Praze 8, Praze 6 a ¢dstecné i na Praze 3. To by mohlo vést k technickym problémim, jako je
napriklad prekroceni kapacity nékterych kriZzovatek nebo opét prekracovani hlukovych limitda.

Celkové Ize konstatovat, Ze predklddand dokumentace EIA v¢. odbornych priloh prokdzala, Ze za
dodrZeni navrZenych opatreni, kterd jsou rovnéZ uvedena v kapitole B. I. 6. a D. IV. dokumentace EIA, je
zamer v predklddané varianté z pohledu Zivotniho prostredi a verejné zdravi akceptovatelny.

2. Aby navrh stavby i navazujicich verejnych prostranstvi byl dlouhodobé udrzitelny tedy nad¢asovy jako
celek, nikoli jen svymi technologiemi a kvalitou architektury stavby, ale i kvalitnim a funkénim
navrhem pfiléhajicich vefejnych prostranstvi. Vzhledem k vysoké investici a dlouhodobé perspektivé
stavby je tfeba, aby byl navrh variabilni ohledné tokl a kapacit motorové i bezmotorové dopravy
a umél reagovat na ménici se podminky v misté. Navrh by mél byt adaptovatelny na budouci vizi
automobilové dopravy, a naopak umoznit budouci posileni pésich a cyklistickych vazeb vcetné jejich
mozného vyusténi do Uzemi z rlznych smérl. Dopravni uzly musi byt reseny jako minimalné
bariérové, s dirazem na maximalni prostupnost, plynulost a bezpeci bezmotorové dopravy, tedy lidi
pohybujicich se zde pésky ¢i na kolech. Z tohoto uhlu pohledu se jevi jako nelogicka fixace nékterych
pésich tras, nevhodné umisténi ¢i absence prechodl pro chodce, bariérové prostorové oddélovani
komunikaci a ramp od pésich ploch neumoznujici budouci adaptaci prostoru na jiné podminky.

Komentdr zpracovatele dokumentace EIA:

Vitézny soutézZni ndvrh i z néj vychadzejici vyslednd podoba dopravniho reseni na ndbreZi Kapitdna Jarose
nabizi spojeni budovy s rekou a zdrover resi bezkolizni a kapacitni prevedeni automobilové dopravy pres
uzemi. Reseni kapacitniho pfevedeni Severojizni magistrdly uzemim bylo jednim z klicovych poZadavki
zaddni soutéZe o ndvrh a je klicové i pro omezeni vlivu zaméru na Zivotni prostredi. Viytvareni uzkych
hrdel by vedlo ke vzdouvadni dopravy a souvisejicim negativnim vliviim, zejména k ndrdstu znecisténi
ovzdusi, a to nejen v bezprostrednim okoli zaméru, ale potencidlné i v okoli daleko sirsim. Vzdouvdnim
automobilové dopravy by byla negativné ovlivnéna i plynulost povrchové verejné dopravy, tj.
tramvajovych a autobusovych linek. Zameér tedy reaguje na soucasné potreby a naroky automobiloveé i
verejné dopravy v lokalité a pres lokalitu, pritom zdroven resi i dopravu cyklistickou a pési.

Zamér je nicméné stavbou s Zivotnosti nad 100 let, a je proto vhodné reagovat nejen na potreby
aktudlni, ale zamyslet se i nad otdzkou, jak se tyto potfeby budou promériovat v dlouhodobéjsim
vyhledu. Z hlediska automobilové dopravy je nutné jiZ v relativné kratkodobém vyhledu uvaZovat s
dokoncenim PraZského okruhu, které je zahrnuto i ve vyhledovych staveb v dopravnéinZenyrskych
podkladech pro predmétnou dokumentaci EIA, avsak zde je nutné predeslat, Ze dokonceni Prazského
okruhu nijak vyznamny vliv na sniZeni intenzity automobilové dopravy na Hldvkové mosté nemd (viz DIP
pro PO: TSK Ukol & 22 — 2135 — HO5a, IPR Obj. & 02-PT007030 — verejné dostupné DIP pro proces EIA
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zdméru PraZského okruhu DO 518 a DO 519). V dlouhodobém vyhledu je vhodné se zamyslet nad
transformaci potreb, pokud bude naplnéna vize zklidnéni Severojizni magistrdly. V takovém pripadé by
mohlo dojit k vyznamnému sniZeni intenzity automobilové dopravy na Hldvkové mosté, na ndbrezi
Kapitdna Jarose i v Bubenské ulici.

Pokud dojde ke zklidnéni Severojizni magistrdly a dostatecnému poklesu intenzity automobilové
dopravy, nabizi se prevedeni automobilové dopravy pouze do severni tunelové trouby v obousmérném
uspordaddni a soucasné uprava kriZovatky na predpoli Hldvkova mostu na variantu ,levé odboceni”,

v v

ovsem bez nutnosti priddvani jizdnich pruht a souvisejiciho rozsifeni krizovatky. Z jizniho tunelu by pak
bylo mozZné automobilovou dopravu upliné vyloucit a prevést do néj cyklostezku z ndbreZi, které by tak
zlstalo vénovdno pouze chodcum. Tim by doslo k oddéleni pési a cyklistické dopravy. Zaroveri by bylo
mozZné jiZni tunel ve vychodni ¢dsti ¢dstecné otevrit a propojit s ndbrezim, samozrejmé za predpokladu,
Ze pri povodnroveé situaci by toto propojeni bylo zahrazenou mobilni protipovodriovou ochranou. Tunel

pro pravé odboceni z Hldvkova mostu by pak rovnéZ slouZil pro cyklistickou dopravu.

3. Namésti mezi objekty Vitavské filharmonie a Elektrickymi podniky navrhnout jako jednotny, vSemi
sméry dobfe prostupny méstsky prostor, ktery umozni toky navstévnik( a obyvatel dle promén tras
a cild. MC Praha 7 povaZuje za zasadni pfi navrhu tohoto prostoru respektovat a podpofit vzajemnou
pohledovou i komunikacni pési vazbu mezi témito vyznamnymi budovami. Vefejny prostor nesmi byt
formovan dle technologii a dopravnich proud(i automobilové dopravy, ale naopak dle jeho hlavniho
funkéniho vyuZiti jakoZto otevieného, prostupného a snadno dostupného hlavniho verejného
prostoru nové i stavajici Ctvrti. Technologie i automobilovd doprava se v méstském prostredi
v sousedstvi takto vyznamné stavby musi umét podridit, rovnéz pripadné reseni protiteroristickych
opatfeni nesmi byt na Gkor prostupnosti pésich uzivatell, proto MC Praha 7 poZaduje otevfit prostor
vychodni hrany ulice Bubenska v co nejvétsi moziné mirfe pricnym pohyblm pésich a zachovat
otevreny prahled na ose obou vyznamnych budov bez bariérovych vyvysenych zahon(, které vyuziti
prostoru trvale limituji.

Komentadr zpracovatele dokumentace EIA:

Zpracovatel dokumentace EIA se plné ztotoZriuje s ndzorem, Ze technologie i automobilovd doprava se
v méstském prostredi v sousedstvi takto vyznamné stavby musi umét podridit kvalité verejného
prostoru. Praveé tato filosofie vedla projektanta zaméru k prevedeni automobilové dopravy pod povrch,
bezbariérovému propojeni budovy s rfekou a k pojeti stfesnich teras budovy jako pokracovdni a rozsifeni
verejného prostoru. Nameésti mezi budovou Vitavské filharmonie a Bubenskou ulici je navrZzeno tak, aby
bylo prostupné ve sméru vSech oCekdvanych pésich tras a aby umoZriovalo vizudIni kontakt mezi osou
budovy Elektrickych podniki a hlavnim vstupem do budovy Vitavské filharmonie.

4. Ponechat v Uzemi maximdlni moZné mnoizstvi rostlého terénu a v pripadé zeminy umisténé na
konstrukci zajistit jeji idedlni mocnost pro vysadbu a kvalitni rist co mozna nejvétsiho poctu velkych
stromU. Toto opatieni je nezbytné nutné pro maximalni zmirnéni fenoménu tepelného ostrova, jehoz
intenzita je jiz nyni v Uzemi zaméru a jeho okoli nejvyssi v kontextu celého mésta Prahy. Realizace
opatreni pro zlepseni klimatu budou mit rozhodujici vliv na budouci obyvatelnost prostfedi nové
vznikajici ¢tvrti i obytnych Ctvrti stavajicich. Nynéjsi podoba zaméru bohuzel podminky pro zlepseni
klimatu v misté nezapracovava v dostatecné mite, nebot stavbou dochazi k vyraznému uUbytku
rostlého terénu a tim i k vyraznému omezeni moznosti umisténi vzrostlé zelené.
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Komentadr zpracovatele dokumentace EIA:

Je ziejmé, Ze vystavbou tak komplexni a rozsdhlé budovy, jako je Vitavska filharmonie se tremi
koncertnimi sdly a fadou doprovodnych funkci, a to v lokalité, kde se zatim nachdzi pouze dopravni
infrastruktura, musi zdkonité dojit k vyraznému ubytku rostlého terénu. Zamér naplnuje regulativ
platného uzemniho pldnu sidelniho utvaru hl. m. Prahy na umisténi zelené méstské a krajinné. Na
stresnich terasdach budovy jsou vhledem k nutnosti omezit zatiZzeni nosné konstrukce navrZeny zelené
ostrovy s nizsi vegetaci, avSak na piazzetté na stfeSe podzemnich gardZzi mezi budovou Vitavské
filharmonie a Bubenskou ulici je navrZen substrdt s dostatecnou mocnosti pro vysadbu vzrostlych
stromd. Ddle jsou navrZena stromoradi na Bubenské ulici, prodlouZené Antoninské ulici (severné od
budovy Vitavské filharmonie) a podél tramvajové trati vychodné od Zeleznicni trati. O mnoZstvi a kvalité
navrZené zelené svédci i fakt, Ze veskerd ndhradni vysadba se bude realizovat pfimo na uzemi zaméru.

Pro ucely dokumentace EIA byla rovnéZ zpracovana studie VVyhodnoceni vlivi na klima (priloha C. 5),
kterd podrobné resi problematiku méstského tepelného ostrova, jakoZto i ovlivnéni lokdiniho klimatu
predmétnym zdmeérem. Z provedeného hodnoceni vyplyvd, Ze ackoli dojde vlivem realizace
posuzovaného zdméru k ndrustu zpevnénych ploch, Ize vliv zaméru na lokdini klimatické poméry
hodnotit prevdzné pozitivné. Ndrist zpevnénych ploch zamérem je totiZ kompenzovdn obménou
povrchd, zvysenim podilu zelené a zdchytem a znovuvyuZitim sraZkovych vod v daném uzemi. Celkové
jsou vlivy posuzovaného zaméru na klimaticky systém hodnoceny jako mirné a akceptovatelné.

5. Maximalizovat v zdméru mnozstvi zelené — prednostné stroml a stromoradi — ve vSech k tomu
vhodnych mistech vcéetné navazujiciho Uzemi. K navySeni mnoistvi zelené je tfeba vyuzit vSech
moznosti, a to kupfikladu i osazeni pfilehlych ulic stromoradimi. Toto jsou nezbytné kroky vzhledem
v misté intenzivné plsobicimu fenoménu tepelného ostrova. V rdmci vegetacnich Uprav je nezbytné
navrhovat do vefejnych prostranstvi predevsim stromy, které vyrazné zlepsuji klimatické i pobytové
kvality prostoru, a navic umozni jeho prehlednost a dobrou vSsesmérnou prichodnost. Verejny prostor
kolem zaméru by mél umét nabidnout skladbu pro uZivatele jednoznacné identifikovatelnych typ(
vefejnych prostor( (ndmésti, park, hristé, pobytova plocha, vodni plocha atd.). Vysadby musi byt
provedeny dle Méstského standardu planovani, vysadby a péce o stromoradi jako vyznamného prvku
modrozelené infrastruktury pro adaptaci na zménu klimatu.

Komentdr zpracovatele dokumentace EIA:

Vramci zdjmového uUzemi — zdméru jsou navrZena stromoradi na Bubenské ulici, prodlouZené
Antoninské ulici (severné od budovy Vitavské filharmonie) a podél tramvajové trati vychodné od
Zeleznicni trati. O mnoZstvi a kvalité navrZené zelené svédci i fakt, Ze veskerd ndhradni vysadba se bude
realizovat primo v uzemi zaméru. Vzrostlé stromy jsou navrZeny i na ndmésti na strese podzemnich
gardZi mezi budovou Vitavské filharmonie a Bubenskou ulici. Je naplnén regulativ platného tzemniho
planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy na umisténi zelené v plose ,zelen méstska a krajinng”. Veskera
ndhradni vysadba se bude realizovat pfimo na tzemi zdméru.

Pro ucely predklddané dokumentace EIA byla rovnéZ zpracovdna studie Viyhodnoceni vlivi na klima
(priloha ¢. 5), kterd podrobné resi problematiku méstského tepelného ostrova, jakoZto i ovlivnéni
lokdlIniho klimatu predmétnym zdamérem. Z provedeného hodnoceni vyplyvd, Ze ackoli dojde viivem
realizace posuzovaného zadméru k ndrustu zpevnénych ploch, pfedmétny zamér obsahuje celou fadu
kompenzacnich opatrenich, vcetné dostatecné vysadby nové zelené, ¢imzZ Ize vliv zaméru na lokdlni
klimatické poméry hodnotit prevazné pozitivné. Celkové jsou vlivy posuzovaného zaméru na klimaticky
systém hodnoceny jako mirné a akceptovatelné.
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6. V maximalni mozné mife eliminovat dopady velice problematického vychodniho portalu nové
navrZzenych tuneld, kde dojde k vyrazné kumulaci negativnich vlivi dopravy na okolni prostredi véetné
zvy$eni koncentraci Skodlivin z vyfukovych plynl a hluku z dopravy. Je tfeba maximalné zmirnit
veskeré dopady na navazujici a v soucasné dobé se rozvijejici obytnou blokovou zastavbu (rozsahly
projekt obytnych domu kolem aredlu byvalého Varikova semenafstvi). Tento uzel je tfeba kultivovat
a znovu proveéfit minimalizaci jeho nezbytného rozsahu a jeho navaznosti na pfilehld verejna
prostranstvi. Portdl nesmi degradovat pfiléhajici prostor mezi zastavbou a Negrelliho viaduktem
pouze na rozsahly mnohasmérny dopravni uzel, ktery neni dlstojnou soucasti nové budované
centrdlni ¢asti mésta v blizkosti pamatkové chranénych Uzemi ani vitavského méstského nabrezi.
Prostor pfi portalu by mél umoznit pristup z budouci nové ¢asti mésta k fece a zaroven neomezovat
prostupnost celého levobrezniho nabirezi. Pési plochy podél zastavby by mély byt rozsifeny na ukor
zbytkovych ploch mezi komunikacemi.

Komentdr zpracovatele dokumentace EIA:

Vliv posuzovaného zaméru na kvalitu ovzdusi, jakoZto i na hlukovou situaci v zdjmovém uzemi je
podrobné vyhodnocen v rdmci samostatnych odbornych studiich — Rozptylovd studie, respektive
Akustické posouzeni, které tvori prilohu ¢. 2 a 3a predklddané dokumentace EIA. Z vysledki
zminiovanych odbornych priloh vyplyvd, Ze je zamér za dodrZeni navrZenych opatrenich akceptovatelny.
Pritom je nutné pripomenout, Ze zameér Vltavskad filharmonie nijak podstatné neméni stavajici dopravni
zatiZeni lokality, protoZe pfispévek zaméru k dopravni zdtéZi je vhledem k intenzité dopravy na
Severojizni magistrdle velmi maly a upravami dopravniho reseni, které jsou spojeny se zamérem dochaz/i
naopak spise k dopravnimu zklidnéni feseného tzemi, coZ dokladuje prfedklddané Akustické posouzeni i
Rozptylova studie.

Zmiriovany vychodni portal tunelt se z oblasti kolem byvalého Vankova semendrstvi viibec pohledové
neuplatni, protoZe tento portdl se nachdzi zapadné od Negrelliho viaduktu. Pri pohledu z vychodu tedy
bude vidét stdle Negrelliho viadukt, stejné jako doposud.

7. V novém navrhu nezadoucim zplsobem neposilovat neméstsky dopravni charakter prostoru. K tomu
mimo jiné dochazi zachovanim stavajiciho dopravniho feseni , dalni¢niho typu“ Bubenské ulice od
Elektrickych podnik( dale na sever ¢i ndvrhem nové bariérové mimouroviiové rampy.

Komentar zpracovatele dokumentace EIA:

Hlavnim didvodem pro navrhované tunelové reseni bylo naplnéni poZadavki soutéZniho zaddni na
zpristupnéni a oZiveni ndbrezi, ktery byl formulovdn ndsledovné: ,Cilem ndvrhu bude oZiveni a
zpristupnéni stdvajiciho ndbreZzniho prostoru a jeho propojeni s verejnymi prostranstvimi a samotnou
budovou Vitavské filharmonie a vestibulem metra Vitavskd. NdbreZi bude pohodiné pristupné a

v v/

reprezentativni. Diraz bude kladen na kontinudlni pési a cyklistickou prostupnost podél nabrezi a na

vru
1

posileni pobytové funkce nabrezi.

V textoveé cdsti vitézného soutézniho ndvrhu popsal architekt reseni takto: ,,Diky upravenému schématu
automobilové dopravy od Hldvkova mostu k ndbrezi Kpt. Jarose se aredl stavd jednim z jedinecnych
zaZitka na severni strané Prahy, kde se rozsireny verejny prostor dotyka vody a poskytuje kontinudlini
zdZitek bez stretu s proudy vozidel. Vsechna spojeni jsou hladce integrovdna tak, aby maximalizovala
zaZitek z prijezdu vsech uZivatell a typt mobility a vytvorila otevienou a dostupnou destinaci pro
Holesovice i mésto Prahu.”

Je tedy patrné, Ze smyslem tunelového reseni je pravé preklenuti té nejvyraznéjsi bariéry v tzemi,
Severojizni magistrdly, a zpfistupnéni ndbrezi pro chodce a cyklisty.
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Co se smérového resSeni Bubenské ulice tyce, dosud nebyla prijata zména tuzemniho pldnu sidelniho
utvaru hlavniho mésta Prahy, kterd by umozriovala narovndni ulice Bubenské do jeji historické stopy
v souladu s Uzemni studii HoleSovice — Bubny — Zdtory.

Druhou prekdzkou pro narovndni Bubenské ulice je nepriznivy vliv tohoto narovndni na akustickou
situaci u chrdnéné obytné zdstavby na Bubenské ulici v useku mezi kriZovatkami s Antoninskou a
Herfmanovou. Dle predbéZného akustického posouzeni zpracovaného pro potireby uvodnich fazi
projektové pripravy zaméru ,Vitavska filharmonie” firmou EKOLA group, spol. s r.o. v srpnu 2023 (zak.
C. 23.0344-01) by vlivem narovndni Bubenské ulice doSlo u zminéné chranéné obytné zdstavby
k prekroceni hygienickych limiti pro hluk z automobilové dopravy jak v denni dobé, tak i v dobé nocni.

Bylo zvaZeno i omezeni individudIni automobilové dopravy v kriZovatce Bubenskd — Antoninskd, avsak
bylo vylouceno, protoZe omezeni intenzity automobilové dopravy na Bubenské by vedlo k presunu
dopravni zdtéZe primdrné do ulice Dukelskych hrdint a do jiZ soucasné dobé pretizené Argentinské.
Pokud by zdroveri mélo dojit k planovanému zklidnéni Strossmayerova ndmésti, presunula by se doprava
z obchodni tridy Dukelskych hrdini do ryze obytné zdstavby, paradoxné opét na Praze 7 a doslo by k
extrémnimu zvyseni dopravy ve Veverkové ulici, Kamenické a Kostelni. Pfesun této dopravni intenzity do
obytné zdstavby by mohl kromé zhorseni bezpecnosti zplsobit prekroceni hlukovych limiti z
automobilové dopravy, popr. i limiti znecisténi ovzdusi. Kromé rozlivu dopravy na uzemi samotné
meéstské cdsti Prahy 7 by vyrazné omezeni individudlni automobilové dopravy na Bubenské ulici vedlo
fidic¢e k objizdéni Holesovic i jinudy a ubytek automobilové dopravy na uzemi méstské cdsti Prahy 7 by
byl vykoupen umérnym ndristem intenzit automobilové dopravy v sousednich méstskych cdstech,
zejména na Praze 1, Praze 8, Praze 6 a ¢dstecné i na Praze 3. To by mohlo vést k technickym problémum,
jako je napriklad prekroceni kapacity nékterych kriZzovatek nebo mozné prekracovadni hlukovych limitd.

Kromé uplného zneprijezdnéni Bubenské ulice v useku mezi kfiZzovatkami s nabrezim Kapitana Jarose a
Hermanovou byly provéreny i dalsi varianty, které vychdzely z varianty Hybridni, avsak kladly si za cil
minimalizovat omezeni, které Bubenskd ulice ve stdvajici pldorysné stopé predstavuje pro realizaci
blokové vystavby severovychodné od kriZovatky Bubenskad x Antoninska.

Zdkladem téchto variant bylo ponechdni Bubenské v Hybridni varianté, aby se smérové nepreklddala a
zdrovefi zruseni vychodni vétve komunikace mezi kriZovatkami s ulicemi Antoninskou a Hermanovou.

V pfipadé takového opatreni by veskerd doprava po Bubenské v tomto useku musela byt vedena po
jejim zapadnim rameni, a to bud’obousmérné, jednosmérné smérem do centra (ze severu na jih), anebo
jednosmérné smérem z centra (z jihu na sever).

sy

Varianta s obousmérnym provozem na zdpadnim rameni Bubenské naraZi na dva problémy. Prvnim je
fakt, Ze touto Upravou by doslo k tupravé smérového vedeni komunikace, protoZe by doslo k pfeloZeni
jizdnich pruh( ve sméru z centra na zapadni vétev komunikace, bylo by ji nutné rozsifit a zcdsti smérové
upravit, zdrovefi by vyrazné narostla intenzita provozu na této vétvi. Druhym problémem je reseni
kriZzovatky Bubenskd x Antoninskd, protoZe ve varianté s Bubenskou v uspordddni 1+1 jizdni pruh a
preferenci tramvaje je tato kfiZovatka kapacitné nevyhovujici, jak uZ ukdzala Dopravné-inZenyrska
studie predpoli Hldvkova mostu (Projekce dopravni Filip s.r.o., 11/2020) nebo Dopravné-inZenyrské
posouzeni vzdjemného ovliviiovdni kfiZovatek pomoci dynamické mikrosimulace, varianta Bubenskd
1+1 (AFRY CZ s.r.0., 11/2023).

Varianta s jednosmérnym provozem smérem z centra (tj. z jihu na sever) nardzi na podobny problém
jako varianta predchozi, a sice Ze touto upravou by doslo k upravé smérového i vyskového reseni. Navic
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by se ji tykal stejny problém jako varianty s uplnym uzavienim predmétného useku Bubenské pro
automobilovou dopravu, a to problém prelivu této dopravy do okolni ulicni sité.

Varianta s jednosmérnym provozem smérem do centra (ze severu na jih) se jevila jako
nejperspektivnéjsi, protoZe pri ni do nejvétsi miry zustdvd zachovano smérové reseni. Nicméné se ji opét
tykd stejny problém jako varianty s uplnym uzavienim pfedmétného tseku Bubenské pro automobilovou
dopravu, a to problém prelivu této dopravy do okolni ulicni sité, zejména do tridy Dukelskych hrdind.
Pokud by zdroveri mélo dojit k planovanému zklidnéni Strossmayerova ndmésti, presunula by se doprava
z obchodni tridy Dukelskych hrdint do jiz nyni pretizené Argentinské a do ryze obytné zdstavby,
paradoxné opét na Praze 7, a doslo by k extrémnimu zvyseni dopravy ve Veverkové ulici, Kamenické a
Kostelni.

Z vyse uvedenych divodd byly varianty se zrusenim vychodni vétve ulice Bubenské v Useku mezi
kriZovatkami s Antoninskou a Hermanovou opustény.

Prilohou ¢. 1b dokumentace EIA je shrnuti zvaZovanych dopravnich variant i popis vyvoje ndvrhu
dopravniho reseni, kde jsou podrobnéji uvedeny diivody, proc bylo od nékterych variant opusténo a proc¢

byla vybrdna vyslednd varianta.

8. Uvést parametry a trasovani Bubenské ulice do souladu se schvalenou Uzemni studii Hole3ovice
Bubny — Zatory, coZ je pro Uzemi velice Zadouci jak funkéné, tak ekonomicky z hlediska uvolnéni
prostoru pro umistovani dalSich staveb. Nevyuziti této pfilezitosti ke kyzené zméné v ramci takto
rozsahlé vystavby navic pfi provadéni stavebnich praci v celém rozsahu potfebnych Uprav této ulice
je promarnénou prileZitosti k odstranéni jeji stavajici nezadouci dalni¢niho podoby. Navrhem je
v misté nesmyslné fixovano toto neméstské rfeseni na mnoho desitek let, ne-li na trvalo.

Komentdr zpracovatele dokumentace EIA:

Dosud nebyla prijata zména uzemniho pldanu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy, kterd by
umoZfiovala narovndni ulice Bubenské do jeji historické stopy v souladu s Uzemni studii Holesovice —
Bubny — Zdtory. Zména UP Z 3822/00 je ve fdzi upravy ndvrhu zmény UP po vefejném projedndni a je
mozné, Ze konecné Feseni zmény UP bude jesté podstatné upraveno, vé. findiniho vedeni trasy Bubenské
ulice.

Druhou prekdzkou pro narovndni Bubenské ulice je nepriznivy vliv tohoto narovndni na akustickou
situaci u chrdnéné obytné zdstavby na Bubenské ulici v useku mezi kriZovatkami s Antoninskou a
Herfmanovou. Dle predbéZného akustického posouzeni zpracovaného pro potireby uvodnich fazi
projektové pripravy zaméru , Vitavska filharmonie” firmou EKOLA group, spol. s r.o. v srpnu 2023 (zak.
C. 23.0344-01) by vlivem narovndni Bubenské ulice doSlo u zminéné chranéné obytné zdstavby
k prekroceni hygienickych limiti pro hluk z automobilové dopravy v denni dobé i v dobé nocni.

Existuji v principu tfi moZna reseni tohoto problému, avsak jedno z nich je urbanisticky neZddouci a
zbyvajici dvé nejsou realisticky dosaZitelnd, pripadné aZ v horizontu jednotek let.

Prvnim resenim by byla instalace protihlukovych opatreni. Aby tato opatreni byla s ohledem na intenzity
dopravy na Bubenské dostatecné ucinnd, muselo by se jednat o Uplné zakryti komunikace na Bubenské,
tedy o tunel, popr. o galerii otevienou pouze z vychodni strany. Takovdto opatreni by vsak popirala
urbanisticky smysl| celého reseni.

Druhym resenim by bylo radikdlni omezeni intenzity automobilové dopravy na Bubenské ulici v useku
mezi kfiZzovatkami s ulicemi Antoninskou a Hefmanovou. Soucdsti predbéZného akustického posouzeni
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bylo stanoveni pfipustnych intenzit automobilové dopravy na Bubenské ulici, aby byly dodrZeny
prislusné hlukové limity pro novou komunikaci v pripadé jejiho naprimeni. Z posouzeni vyplyvd, Ze by
musela intenzita dopravy poklesnout zhruba na desetinu puvodnich hodnot ve dne, respektive
pétadvacetinu plivodnich hodnot v noci.

SniZeni intenzity dopravy na Bubenské bylo provéreno v nékolika variantdch, viz odpovéd na predchozi
bod vyjdadreni a prilohu ¢. 1b dokumentace EIA, kterd obsahuje shrnuti zvaZovanych dopravnich variant
i popis vyvoje ndvrhu dopravniho reseni a v niZ jsou podrobnéji uvedeny divody, proc bylo od nékterych
variant upusténo a proc byla vybrdna vysledna varianta.

Tretim resenim by bylo reseni na strané dotcené chrdanéné obytné zdstavby. MozZnd opatreni na strané
dotcené chrdnéné obytné zdstavby jsou bud zména ucelu vyuZivani dotcenych budov, prakticky tedy
jejich vykoupeni a zména zplsobu uZivani z bydleni napr. na kanceldre, nebo zména zptsobu vétrani
téchto bytu z prirozeného na nucené s rekuperaci, spojend i s vyménou oken. Vzhledem k mnoZstvi

vlastnikt bytovych jednotek je vsak toto reseni znacné problematické a spise pouze v teoretické roviné.

9. Zmirnit dopady zatéze individudlni automobilovou dopravou (pfedevsim hluk a vyfukové plyny) v ulici
Bubenska snizenim poctu jizdnich pruhl pro individualni automobilovou dopravu na jeden pruh
v kazdém sméru. Je nezbytné potreba v projektu zohlednit, Ze s touto komunikaci pfimo sousedi
stavajici obytna zastavba a dle Uzemni studie Hole$ovice Bubny — Zatory je pfedpokladdna vystavba
méstskych bytl i z jeji vychodni strany.

Komentdr zpracovatele dokumentace EIA:

Je nutno upozornit, Ze pfispévek zaméru Vitavskd filharmonie k intenzitdm dopravy na Bubenské ulici je
velice maly, viz priloha ¢. 1 dokumentace EIA. V ramci dokumentace EIA jsou zpracovdny akustické
posouzeni i rozptylova studie (pfiloha ¢. 2 a 3a) a je provedeno vyhodnoceni vlivu zdméru na hlukovou
zatéZ a znecisténi ovzdusi v okoli. Zavérem obou posouzeni je, Ze je zamér za dodrZeni podminek
stanovenych v kapitole B. I. 6 a D. IV dokumentace EIA akceptovatelny.

SniZeni poctu jizdnich pruhi na Bubenské ulici bylo provéreno dynamickou mikrosimulaci. Pri usporaddni
1+1 jizdni pruh by dochdzelo ke vzdjemnému ovlivriovadni kfiZovatek. Proto bylo zvoleno uspordddni 2+2,
podobné jako v Dopravné-inZenyrska studie predpoli Hldvkova mostu, Projekce dopravni Filip, s.r.o.
11/2020, zak. ¢ 20-014. Ddle je nutné upozornit na riziko, Ze snizeni dopravni propustnosti Bubenské

ulice by mohlo zptsobit negativni rozliv dopravy do okolni obytné zdstavby.

10. Usilovat, aby budova i pfes vyznamny rozsah prosklenych ploch byla v souladu s poZadavky modernich
staveb ekologicky Uspornd. Provéfit mozny vliv na teplotu, droven noc¢niho osvétleni, droven hluku
v okoli vlivem technologii stavby a vyhodnotit moznosti rozptyleni znecistujicich latek do okoli. Systém
hospodafeni s destovou vodou musi slouzit pro provoz budovy a udribu pfilehlych vefejnych
prostranstvi. Vyhodnotit vliv ¢erpani vody pro vytapéni, chlazeni a ¢erpani uZitkové vody na VKP feka
a nadregionalni biokoridor s ni souvisejici.

Komentadr zpracovatele dokumentace EIA:

Uvedené problematiky jsou v ramci predklddané dokumentace EIA provéreny v samostatnych studiich
tvoricich odborné pfilohy predkladané dokumentace EIA (viz ndsledujici prehled).

Viiv provozu zaméru na akustickou situaci v zdjmovém uzemi je podrobné vyhodnocen v priloze ¢. 2
dokumentace EIA (Akustické posouzeni). Vysledky odborné studie jsou rovnéz uvedeny v kapitole D. . 3.

predklddané dokumentace EIA. Vliv zaméru na kvalitu ovzdusi v zdjmovém uzemi je vyhodnocen
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v odborné studii — Rozptylova studie, kterd tvori pfilohu ¢. 3a dokumentace EIA. V rdmci dokumentace
EIA jsou vysledky rozptylové studie uvedeny v kapitole D. I. 2.

Uroveri noéniho osvétleni pfedmétného zdméru byla provérena svételné-technickym posouzenim
Omezeni neZddoucich ucinkt venkovniho osvétleni, které tvori prilohu ¢. 9 dokumentace EIA. Prilohou
¢. 5 dokumentace EIA je rovnéZ studie Vyhodnoceni viivi na klima. Cilem této studie je vyhodnoceni vlivi
posuzovaného zaméru na klimaticky systém Zemé a rovnéz zhodnoceni rizik spojenych s klimatickymi
zménami z hlediska jejich vlivu na uvedeny zamér.

Vliv realizace tepelnych cerpadel voda — voda na dotceny usek vodniho toku Vitava, respektive na VKP
vodni tok a osu nadregiondlniho biokoridoru byl detailné provéren v ramci Hodnoceni vlivu zamysleného
zdvazného zdsahu na zdjmy ochrany prirody a krajiny, podle ustanoveni § 67 zdkona ¢. 114/1992 Sh., o
ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisti a § 7 vyhlasky ¢. 142/2018 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpist (priloha ¢. 7 dokumentace EIA). Tyto viivy jsou pak dadle popsdny v prislusné kapitole
D. I. 7 Vlivy na biologickou rozmanitost a kapitole D. I. 8. Vlivy na krajinu a jeji ekologické funkce. Celkové
Ize konstatovat, Ze vliv predmétného zaméru na vyse uvedené prvky bude mirny a docasny.

V radmci nového objektu Vitavskeé filharmonie jsou navrZeny pfipojky destové kanalizace. Pripojky budou
odvddeét destové odpadni vody z retencni nddrZe (sever), kterd je navrZena o celkovém objemu cca
403 m? a retenéni nddrZe (jih) o objemu cca 730 m>. V obou pfipadech bude &dst nddrze slouZit pro
docasné zadrZovani a regulované vypousténi destové vody (retence) a cdst nddrze bude slouzit pro
trvalé zadrZovdni vody (akumulace), kterd bude ddle vyuZivdna jako uZitkovd voda pro splachovdni
toalet a zdvliahu zelené. Popis zplsobu nakldddni s destovymi vodami je uveden v kapitole
B. lll. 2. predkladané dokumentace EIA.

Celkové Ize konstatovat, Ze odborné studie predklddané dokumentace EIA prokdzaly, Ze za dodrZeni
navrZenych opatrenich, kterd jsou uvedena v kapitole B. I. 6. a D. IV. prfedklddané dokumentace EIA, je
zamér z pohledu vyse uvedenych sloZek Zivotniho prostredi akceptovatelny.

11. V ramci planu organizace vystavby i demoli¢nich praci zajistit, aby nedochazelo ke zhorseni Zivotniho
prostredi (kvalita ovzdusi, hluk, no¢ni osvétleni, aj.) v pribéhu stavby a také k dopadlim na obsluznost
uzemi v okoli Strossmayerova namésti a Bubenského nabreZi kapacitni méstskou hromadnou
dopravou. Pri vystavbé, ktera potrva nékolik let, nesmi dojit k preruseni provozu stanice metra
Vltavska. Vzhledem k tomu, Ze si stavba vyZada uzavieni jizniho vestibulu stanice metra Vltavska, je
nutné, aby byl dobudovan a zprovoznén severni vestibul metra a stanice metra tak zlstala po celou
dobu stavby funkcni. Pfi omezeni tramvajové dopravy propojujici obé stavajici ¢tvrti Prahy 7, které by
trvalo déle nez 3 mésice, je tfeba zajistit nahradni vedeni tramvajové trati at uz provizorni
tramvajovou trati v trase po nabrezi Kapitdna JaroSe nebo nové planovanou trati pfi severnim
vestibulu stanice metra Vltavskd v ose Uzemi HoleSovice Bubny — Zatory mezi ul. Délnicka a Veletrzni.
Vzhledem k zasadnimu vyznamu tohoto dopravniho uzlu pro obsluznost Prahy 7 méstskou
hromadnou dopravou je naprosto nepfijatelné, aby doslo k soubéZnému uzavieni stanice metra
Vitavska pfi soucasné vyluce tramvajové dopravy. V souvislosti s vysokym zatizenim lokality
stavenistni dopravou a z divodu predpokladanych obrovskych presuni hmot v ramci tohoto zaméru
pozaduje MC P7 provéfit vyuZiti Zeleznice.

Komentdr zpracovatele dokumentace EIA:

V ramci kapitoly B. I. 6. a kapitoly D. IV. predmétné dokumentace EIA jsou navrZena pro fdzi vystavby
zaméru takovd opatreni, aby nedochdzelo ke zhorseni kvality Zivotniho prostredi, respektive aby
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nedochdzelo k zatéZovdni tzemi nad miru unosného zatiZeni. NavrZend opatfeni vychdzi z odbornych
studii, které tvori samostatné prilohy predklddané dokumentace EIA. Jednd se predevsim o prilohu ¢. 2
(Akustické posouzeni) a prilohu ¢. 3a (Rozptylovd studie). Zmiriované odborné studie prokdzaly, Ze vlivy
vystavby zaméru na hlukovou zatéz a na kvalitu ovzdusi zajmového tuzemi jsou akceptovatelné. Zdrover
je nutné doplnit, Ze vystavba v nocnich hodindch nebude probihat, tedy negativni vlivy no¢niho osvétleni
ze staveniste se nepredpoklddayji.

Podmiriovdni stavby Vitavské filharmonie dokoncenim severniho vestibulu stanice Vitavskd by
znamenalo odddleni vystavby Vitavské filharmonie o nékolik let. Plan organizace vystavby Vitavské
filharmonie je koncipovdn tak, Ze stanice Vitavskd je po celou dobu vystavby dostupnd meéstskou
hromadnou dopravou, a to bud’ alespori metrem, anebo tramvaji. V Zadném okamZiku nedojde
k souc¢asnému uzavreni stanice metra a uplné vyluce tramvajové dopravy. Délka vyluky provozu stanice
metra Vitavska potrvd 13 mésicti a béhem celého tohoto obdobi bude v provozu tramvajovad trat
Strossmayerovo ndmésti — HoleSovickd trZnice. Délka uplné vyluky tramvajového provozu potrvad
v souctu jen 2 mésice, dalsSich 7 mésicli bude tramvajovd zastdvka Vitavskd konecnou stanici dostupnou
pouze ze sméru od Holesovické trZnice. Po celou tuto dobu vsak bude v provozu stanice metra a jeji jizni
vestibul.

Z hlediska vyuZiti Zeleznice pro pfesun stavebnich hmot v navrhované lokalité Ize konstatovat, Ze vefejnd
kolejovd infrastruktura pro odvoz stavebniho materidlu po Zeleznici neni v zajmovém uzemi k dispozici.

V prostoru ZST Praha-Bubny po modernizaci budou k dispozici ¢tyfi dopravni koleje, navic v jiné vyskové
urovni neZ bylo dosavadni kolejisté, resp. bude budouci terén. VSechny ctyri dopravni koleje jsou urceny
pro jizdy osobnich vilak( a z hlediska provozu budou velmi vytiZené. Ze stavebniho ani provozniho
hlediska tedy neni mozZné do stanice napojit novou vlecku, a tedy vyuZit Zeleznici pro presun hmot.

12. DoloZit navrh provizorniho usporadani dopravy po dobu vystavby, kterd dle navrieného
mimouroviiového tunelového dopravniho feseni na nékolik let redukuje moZnou prijezdnost mistem.
MC Praha 7 povaZuje za vhodné na tato omezeni pro tranzitni dopravu v dobé vystavby navazat
a nevracet se k pavodnim kapacitdam. Dlvodem je predevsim zlepseni Zivotniho prostredi v navazujici
obytné zastavbé.

Komentar zpracovatele dokumentace EIA:

Prilohou predklddané dokumentace EIA C. 14 jsou situace jednotlivych fdzi vystavby, z nichZ je ndvrh
provizorniho uspordaddni dopravy patrny. Cilem ndvrhu organizace a fdzovdni vystavby je provddeét
opatreni koordinované s opatrenimi navrZzenymi v ramci pldnované rekonstrukce Hldvkova mostu a
zachovat kapacitu tranzitni dopravy v co nejvétsi mozné mire.

Trvalé omezeni dopravy v lokalité Vitavské filharmonie nelze resit izolované na trovni projektu Vitavské
filharmonie, nebot ve své podstaté se jednd o otdzku zklidnéni Severojizni magistrdly. Snaha o izolované
omezovani kapacity pdternich komunikaci v okoli Vitavské filharmonie by mohla mit i kontraproduktivni
efekt a mohla by vést k redistribuci dopravy mimo jiné pravé i do okolni obytné zdstavby.

Zarovern je nutné pripomenout, Ze zamér Vlitavské filharmonie nijak podstatné neméni stavajici dopravni
zatiZeni lokality a upravami dopravniho reseni, které jsou spojeny se zimérem, dochdzi naopak spise
k dopravnimu zklidnéni reseného tzemi, coZ dokladuje predklddané akustické posouzeni i rozptylovad
studie, které tvofi pfilohu ¢. 2 a 3a dokumentace EIA.

13. Aby ve zjistovacim Fizeni byla porovnana variantni dopravni feseni zejm. vedeni magistraly a jejich
dopady na budouci humanizaci magistrdly a celkovou prostupnost Uzemim pro vSechny druhy
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Vitavska filharmonie
Dokumentace EIA dle zakona ¢. 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist

dopravy; jedna se zejména o porovnani dopadl navrhovaného tunelového feseni vedeni magistraly
s pfipadnou sjizdnou rampou v severovychodnim sméru od Hlavkova mostu; dale o provéreni omezeni
IAD v kfizovatce Bubenska — Antoninska a aby byly prozkoumdny pfipadné pfinosy tohoto reseni pro
celkovou dopravni koncepci Uzemi.

Komentdr zpracovatele dokumentace EIA:

Béhem pripravy zaméru byla zvdZena fada dopravnich variant. VV samostatné priloze ¢. 1b dokumentace
EIA je uveden podrobny prehled zvaZovanych variant i popis vyvoje dopravniho reseni, ktery ukazuje a
odivodnuje, proc byla nakonec zvolena pravé predklddand varianta dopravniho resent.

Tunelové reseni nelze vnimat izolované. Je nutné hodnotit ndklady a prinosy celého zaméru Vitavské
filharmonie, jehoZ je tunelové reseni nedilnou soucdsti jiZ od vitézného soutézniho ndvrhu. Je patrné, Ze
architekt ve svém ndvrhu preferoval pobytovou funkci okoli budovy a prostupnost pro pési dopravu i za
cenu technicky ndrocnéjsiho reseni pro dopravu automobilovou. Diky umisténi automobilové dopravy
do tuneli se povrch uvolnuje pro chodce a nabizi bezbariérové propojeni mezi budovou Vitavské
filharmonie a rekou. NdbreZi neni oddéleno od budovy magistrdlou, naopak je soucdsti pobytového
prostoru v bezprostiednim okoli budovy. Tato integrace nabreZi dotvadri vertikdlni kompozici Vitavské
filharmonie. Vitavska filharmonie je komponovdna jako kaskdda venkovnich cilti od ricni hladiny aZ po

vyhlidku na ikonické panorama mésta.

Cilem ndvrhu nebylo vytvareni uzkych hrdel, kterd by vedla ke vzdouvdni dopravy v okoli, nybrZ zejména
bezpecné a bezkolizni prevedeni dopravy pres uzemi, jehoZ vyznam zamér Vlitavska filharmonie pretvari
z dopravniho uzlu na cilovou destinaci a soucdst méstského prostfedi. Reseni kapacitniho pFevedeni
Severojizni magistrdly uzemim bylo jednim z klicovych poZadavki zaddni architektonické soutézZe
zdmeéru Vlitavské filharmonie a je klicové i pro omezeni vlivu zdméru na Zivotni prostfedi. Vytvdreni
uzkych hrdel by vedlo ke vzdouvdni dopravy a souvisejicim negativnim vliviim, zejména k ndrdstu
znecisténi ovzdusi, a to nejen v bezprostifednim okoli zaméru, ale potencidlné i v okoli daleko Sirsim.
Vzdouvdnim automobilové dopravy by byla negativné ovlivnéna i plynulost povrchové verejné dopravy,
tj. tramvajovych a autobusovych linek. Zdmér tedy reaguje na soucasné potieby a ndroky automobilové
i verejné dopravy v lokalité a pres lokalitu, pritom zdrovefi resi i dopravu cyklistickou a pési.

Pokud v dlouhodobém vyhledu dojde ke zklidnéni Severojizni magistrdly a dostatecnému poklesu
intenzity automobilové dopravy, nabizi se ndsledné prevedeni automobilové dopravy pouze do severni
tunelové trouby v obousmérném uspordddni a soucasné uprava kfiZovatky na predpoli Hldvkova mostu
na variantu ,levé odboceni” (tj. z Hldvkova mostu se misto doprava bude odbocovat doleva), ovsem bez
nutnosti pridavani jizdnich pruht a souvisejiciho rozsifeni kriZovatky. Z jizniho tunelu by pak bylo mozné
automobilovou dopravu uplné vyloucit a prevést do néj cyklostezku z ndbrezi, které by tak zistalo
vénovdno pouze chodcum. Tim by doslo k oddéleni pési a cyklistické dopravy. Zdaroven by bylo mozné
jizni tunel ve vychodni ¢dsti cdstecné otevrit a propojit s nabrezim, samozrejmé za predpokladu, Ze pri
povodriové situaci by toto propojeni bylo zahrazenou mobilni protipovodriovou ochranou. Tunel pro
pravé odboceni z Hldvkova mostu by pak rovnéz slouZil pro cyklistickou dopravu.

Kapacitni posouzeni kriZovatek je soucdsti dopravnéinZenyrskych podkladd, které jsou soucdsti prilohy
¢. 1a dokumentace EIA.
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